a
\—J

Vistoriador de

CONTEINER
5




VISTORIADOR DE
CONTEINER

2






Ola!

Sabemos o quanto a capacitacdo profissional é importante
para quem busca uma oportunidade de trabalho.
Hoje, a falta de qualificacdo é uma das maiores dificuldades

enfrentadas pelo desempregado.

Até os que estdo trabalhando precisam de capacitacdo para
se manterem atualizados ou, quem sabe, exercerem novas
profissoes com salarios mais atraentes.
Temos certeza de que vamos lhe proporcionar muito mais

que uma formagao profissional de qualidade.



O curso, sem duvida, sera o seu passaporte para a realizacdo

de sonhos ainda maiores.

Boa sorte e um 6timo curso!






Vocé vai iniciar agora a segunda etapa do seu aprendizado no curso de vistoriador
de contéiner, em que vamos entrar na parte mais especifica da ocupagio,
amplian-do seus conhecimentos por meio de conteddos com abordagem
mais técnica do trabalho.

Na Unidade 6, vocé serd apresentado aos diversos tipos de contéiner e
conhecerd suas partes estruturais, bem como estudard, ainda, quais os tipos de
carga a ser transportados adequadamente em cada um desses diferentes
contéineres.

Na Unidade 7, vocé verd por que realizar cilculos matemdticos corretamente ¢
tio importante para um vistoriador de contéiner. Vai também realizar uma breve
viagem pela histéria da Matemadtica para complementar seus conhecimentos sobre o
assunto.

O tema estudado na Unidade 8 é o dos sistemas de unidades de medidas,
quando, além de rever seus conhecimentos de matemdtica, vocé verificard as
medidas utili-zadas universalmente para determinar e pesar as cargas, realizando
as respectivas conversoes para 0 nosso sistema, o métrico.

A Unidade 9 aborda o principal assunto a ser estudado para realizar corretamente
seu trabalho na ocupagio: a vistoria de contéineres. Vocé descobrird por que
o vistoriador deve identificar as avarias existentes tanto no contéiner como nas
cargas e fazer o encaminhamento para seus possiveis reparos.

A Unidade 10 busca desvendar os c6digos internacionais de identificagao dos
con-téineres para que vocé possa reconhecer a procedéncia desses equipamentos.

Finalmente, na Unidade 11, vocé retomard seus conhecimentos jd reconhecidos
no Caderno 1, verificando o que foi acrescentado ao final deste curso. Fard
também um planejamento dos passos futuros e o seu curriculo, preparando-se
para uma entrevista de emprego.

Bom curso!
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UNIDADE 6

CONTEINER: TIPOS E
COMPONENTES

Nesta Unidade, vamos discutir os diversos usos para os contéi-
neres, apresentando os tipos mais comuns. Vocé terd a oportu-
nidade de conhecer as partes componentes dessas caixas de ago
ta0 necessdrias para o transporte e o carregamento de cargas
desde sua origem ao destino final, seja por meio maritimo, ter-
restre ou ferrovidrio.

Mas a pergunta que deve estar rondando a sua cabega é: Por
que afinal eu tenho que conhecer os componentes dos contéi-
neres? Porque esse conhecimento ¢ indispensdvel no trabalho
do vistoriador, ocupagio para a qual vocé estd se qualificando,
como poderd conferir mais adiante neste Caderno.

Como vocé verificou anteriormente, os contéineres surgiram
recentemente, em meados do século passado, nos Estados Unidos
da América (EUA). Em razio de constituirem um equipamento
destinado, na maior parte, para transporte de cargas internacio-
nais, muitos dos termos e expressoes utilizadas conservam a
lingua de origem, o inglés. Além disso, o inglés é a lingua oficial
do mundo dos negdcios e das transagdes comerciais; por essa
razdo, ¢ conhecida como lingua franca, isto ¢, falada em quase
todos os paises do mundo.

Neste Caderno, quando nos referirmos a contéineres, vamos,
no geral, utilizar os termos e expressdes em inglés, seguidos de
seu significado em portugués.

Observe a figura da préxima pdgina: Vocé conhece algum ou
mesmo vérios destes contéineres? Na sua opinido, por que sio
distintos e quais sdo as diferengas entre eles? Troque ideias com
um colega e registrem suas impressoes no caderno.

VisTORIADOR DE CONTEINER 2  TRANSPORTE o]



Contéiner para cargas secas Contéiner de 40 pés (40')

Contéiner open top Contéiner flat rack

Contéiner plataforma
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Contéiner refrigerado Contéiner tanque

Certamente foi possivel verificar que hd virios tipos de contéiner. Mas cada qual
tem suas caracteristicas e determinados usos, ou seja, cada um deles transporta
certos tipos de carga. Vamos conhecer os principais modelos de contéiner, seus usos
e qualidades de carga que transportam.
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Contéiner standard (fala-se “istendardi”) — padrao: é o contéiner mais comum
ou frequente. Encontrado em dois tamanhos, o maior tem o dobro do comprimento
do menor. Presta-se ao transporte dos mais variados tipos de carga com volume maior
que o peso e aos mais diversos usos — mdveis, roupas, brinquedos etc.

Esse tipo de contéiner, com versoes de 20 e 40 pés (20" e 40’), também pode ser
chamado de dry (fala-se “drai”) — utilizado para qualquer tipo de carga seca nao
refrigerada.

© lllia Uriadnikov/123RF

Contéiner standard — padrao — de 20".

Além desses contéineres, hd também o de 40" high cube (fala-se “rai quiubi”) com
altura maior: 9,6’ (pois os demais tém 8,6’). E utilizado para cargas com cubagem
maior, mas suporta a mesma quantidade de peso que um contéiner de 40’ dry. Os
mais novos jd sao fabricados para 32500 de MGW.

Maximum gross weight (MGW) (fala-se “méquissimum gros ueiti”) — refere-se ao peso maximo de
carga que € permitido para determinado modelo de contéiner, ou seja, o peso que ele suporta sem que
cause avaria ou acidente durante o seu deslocamento. Mas atencao! O MGW ¢ o valor da tara mais a
carga, conteUdo que vocé estudard com detalhes na Unidade 7.

© Artit Fongfung/123RF

Contéiner high cube (40’).
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Contéiner open top (fala-se “oupen tépi”) — teto aberto: possui uma longarina
(viga de metal) superior traseira (no alto da porta) que é mdével, ou seja, ela pode ser
levantada a fim de que a carga seja colocada através da porta do contéiner, para depois
ser travada novamente.

E utilizado para transportar cargas de tamanhos irregulares ou dificeis de serem
introduzidas através das portas, o que serd entdo realizado pelo topo do contéiner,
na maioria das vezes com a ajuda de guindastes. Depois de completada a carga, para
protegé-la o contéiner ¢ coberto por uma lona fixada em seu topo. O open top tam-
bém ¢ encontrado em dois tamanhos: de 20’ e 40’.
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Contéiner open top de 20'".

© Mario Henrique/Latinstock

Contéiner open top de 40'.
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Contéiner reefer (fala-se “rifér”) — refrigerado: o reefer é
um contéiner equipado com isolamento térmico, isto é, um
tipo de revestimento que mantém a temperatura constante
e reguldvel para transportar e conservar cargas congeladas
ou refrigeradas, como carnes, peixes, sucos, frutas, chocola-
tes etc. Mas atente: a carga deve ser colocada dentro do con-
téiner na temperatura de transporte, pois o 7eefer a conserva,
porém nao age como um resfriador. Esse contéiner ¢ reves-
tido com paredes de aco inoxidével e seu piso é de aluminio.

© Mario Henrique/Latinstock

Contéiner reefer — refrigerado.

Contéiner flat rack (fala-se “fleti réqui”) — teto livre:
os flat rack transportam cargas muito pesadas e de gran-
des dimensoes, seja em largura ou altura, como mdquinas,
veiculos pesados, cabos, bobinas e chapas de ago, barcos,
tanques etc. Esses contéineres também sio disponibili-
zados em dois tamanhos e diversos tipos, como os sem
cabeceiras, que s3o conhecidos como plataformas e car-
regam cargas que talvez tenham excesso de altura, largu-
ra ou comprimento; os com cabeceiras fixas; e os com
cabeceiras dobrdveis, adequando-se ao tipo de carga.

Contéiner flat rack — teto livre.
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Vocé sabia?

Ha um tipo de contéiner
reefer conhecido como CA
e que possui controle at-
mosférico. Por exemplo: se
a carga for de mamao ver-
de, ha um dispositivo que
retira todo o oxigénio do
interior do contéiner, injeta
nitrogénio e, por meio des-
se processo, interrompe a
maturacdo da fruta até o
destino final.
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Contéiner platform (fala-se “plétiformi”) — plataforma: também encontrado em
dois tamanhos, ¢ utilizado para transportar cargas cujas caracteristicas impedem
que sejam deslocadas em qualquer outro tipo de contéiner. O contéiner platform
nao ¢ mais fabricado atualmente. Em seu lugar ¢ usado um contéiner flat rack do-
brado, que funciona como uma plataforma.

Contéiner flat rack utilizado como plataforma.

Contéiner bulk (fala-se “balqui”) — para cargas secas: é indicado para transportar
cargas de produtos agricolas, como graos. Caracteriza-se por ser fechado, contendo
aberturas no teto e nas laterais para facilitar a carga e a descarga. Entretanto, esse
tipo de contéiner é muito raro e pouco utilizado nos dias atuais, visto que os graos
transportados sdo, hoje, ensacados ou colocados em big bags (fala-se “bigui béguis”)
— “bolsa grande”, em portugués. Além disso, eles possuem escotilhas no teto, para
o carregamento dos graos, e nas portas, para a descarga. O contéiner tem que ser
inclinado para a retirada da carga.
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contéineres e cargas - Via Rdpida Emprego

Contéiner bulk para cargas secas. Big bag para contéiner.
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Contéiner tank (fala-se “ténk”) — tanque: ¢ indicado para o transporte de merca-
dorias a granel liquido, ou seja, carregada solta, sem um tipo especial de acondicio-
namento, principalmente cargas liquidas como bebidas, sucos de frutas, 6leos co-
mestiveis etc. Por ter essas caracteristicas, o contéiner recebe um tipo de higienizacao
especial, de forma a nao deixar residuos para as proximas cargas. Também transpor-
ta cargas inflamdveis e substincias téxicas. O volume da carga pode variar e, conse-
quentemente, o tamanho da moldura que envolve e protege o tanque.

© Torsten Paeth/i123RF

Contéiner tank — tanque.

Contéiner para carga aérea: no que se refere a cargas transportadas por via aérea,
por conta das dimensoes das portas e caracteristicas especificas dos compartimentos
para armazend-las nas aeronaves, os contéineres sio feitos em formato e material
especiais, geralmente de aluminio ou de fibra de vidro, por serem mais resistentes

e conservarem os produtos nas temperaturas adequadas. E sdo, portanto, diferentes
dos contéineres utilizados no transporte maritimo.

Contéiner para carga aérea.
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Quanto aos diversos tipos de carga, algumas anteriormente mencionadas, merecem cuidado especial as pe-
rigosas, pois podem causar acidentes e danos as pessoas encarregadas de seu manuseio tanto quanto as
demais cargas, resultando em riscos para a saude dos trabalhadores e prejufzo aos empresdrios. Dentre esses
materiais perigosos, ha os explosivos, gases, material inflamavel, substancias tdxicas, materiais radioativos etc.

E importante ressaltar que existem alguns produtos quimicos inodoros, ou seja, sem cheiro, que podem cau-
sar morte instantdnea caso haja residuos deles dentro do contéiner. Para evitar esse tipo de acidente, os fabri-
cantes tém como procedimento efetuar a higienizacdo na prépria fabrica, antes da devolucdo do contéiner.

O transporte de cargas perigosas obedece a regras internacionais que obrigam a colocagao de placas ou
adesivos com sfmbolos nos contéineres, de acordo com a categoria ou classe a que pertencem esses
materiais. Veja algumas dessas sinalizagoes:

CLASSE DE RISCO E ROTULOS

1- Explosivo 2 - Gases 3 - Liquidos
inflamaveis

4 - Sélidos inflamaveis, substancias sujeitas a combustdo espontanea,
substancias que em contato com dgua emitem gases inflamaveis

5 - Substancias oxidantes 6 - Substancias téxicas
e peroxidos organicos e substancias infectantes

OO

7 — Materiais radioativos

A A
p a

"\ RADIOATIVOI /

"\ RADIOATIVO I

8 - Substancias corrosivas 9 — Substancias e artigos perigosos diversos

Fontes: AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES (ANTT). Cartilha sobre o transporte de produtos
perigosos no Mercosul. 2012. Disponivel em: <http://www.antt.gov.br/index.php/content/view/i3101/Cartilhas.html>.
Acesso em: 20 mar. 2015; AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES (ANTT). Resolucao n 420, de
12 de fevereiro de 2004. Disponivel em: <http://www.antt.gov.br/index.php/content/view/1420/Resolucao_420.html>.
Acesso em: 8 abr. 2015.
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Atividade 1
RECONHECENDO CONTEINERES

1. Responda as seguintes questoes:

a) Qual a diferenca entre o contéiner standard e o open top?

b) Para que serve o contéiner bulk? E o recfer?

©) Quais as caracteristicas do contéiner zank?
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Atividade 2
CONHECENDO AS CARGAS PERIGOSAS

1. Faga uma pesquisa sobre o transporte e a movimentagao de cargas perigosas da

seguinte maneira:

a) Via terrestre.

b) Via maritima.

¢) Via ferrovidria.

d) Via aérea.

Nao se esquega de criar um roteiro para orientar sua pesquisa, por exemplo:

tipos de carga;

riscos no transporte;

cuidados necessdrios para a prevenc¢io de acidentes;
sinaliza¢io obrigatdria no transporte;

equipamentos de protecao individual (EPI) obrigatérios;

outras informagdes importantes.

Componentes do contéiner

Vocé jd imaginou o que aconteceria se por acaso um contéiner desmoronasse ou
tivesse suas paredes entortadas subitamente por nao ter aguentado o peso da carga?

18
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Os prejuizos e outras consequéncias graves, como acidentes com os trabalhadores,
seriam dificeis de contornar. Por essa razio, os modelos sio construidos obedecen-
do a determinadas especificagdes para que seus componentes possam garantir o
mdximo de segurangca e integridade das pessoas, da carga e dos demais envolvidos
com transporte, carga e descarga de contéineres.

Neste momento, vamos estudar um dos fatores fundamentais no trabalho do vis-
toriador de contéiner, pois para realizar a vistoria é necessdrio conhecer os compo-
nentes estruturais do equipamento.

A figura a seguir demonstra os diferentes componentes, seguindo-se a descri¢io dos
principais elementos que constituem a estrutura de um contéiner padrao.

Corner casting
(dispositivos de canto)

Top rail
(trilhos superiores)

Front corner post
(poste de canto dianteiro)

Bottom rail
Rear door (trilhos inferiores)
(porta traseira)

Floor boards

(piso de madeira)

Cross members

(travessas de fundo)

Locking bars
(buchas)

Rear corner post
(poste de canto traseiro)

Como vimos, o contéiner é utilizado mundialmente. Dessa forma, é comum en-
contrar partes ou mesmo os tipos de vistoria descritos em outras linguas, em espe-
cial em inglés. Veja alguns termos bdsicos e seus significados em inglés:
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Nome Significado Como se fala
door porta doér
left door porta esquerda éfiti dor
corner posts postes de canto cérner poustis
right side lateral direita raiti saidi
roof teto rufi
top rails trilhos superiores topi réius
floor piso flor
right door porta direita raiti dér
hinges dobradicas rindjis
side lado, lateral saidi
left side lateral esquerda &fiti saidi
rails trilhos/longarinas réius

bottom rails

trilhos inferiores

bdérom réjus

* Corner castings (fala-se “cérner késtins”) — dispositivos de canto: sdo oito suportes
feitos de ago forjado, quer dizer, batido, fundido ¢ modelado na fundi¢io, de
altissima resisténcia. Os corner castings sao localizados nos cantos da frente e nos
cantos de trds, que do total sustentagdo ao peso da carga durante os movimentos
do contéiner.

 Corner posts — postes de canto: localizam-se nos cantos do contéiner para ligar a
parte superior 2 inferior, definindo sua altura e dando sustentago as cargas empi-
lhadas. Para isso, s2o feitos com a¢o mais resistente, o que oferece mais seguranga a
estrutura do equipamento.
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* Rails — trilhos/longarinas: ligadas aos corner posts, de-
terminam o comprimento do contéiner e s3o fixadas
nas partes laterais de trds e da frente. Para fixar ou
amarrar a carga, na parte de dentro das longarinas
existem as cargo rings (fala-se “cargol ringuis”) ou ar-
golas de apeagao, termo usado para designar a amar-

ragao da carga.

A porta do contéiner é a parte
traseira, e o painel frontal é aquele

e Cross members (fala-se “crés membars”) — travessas de que nEo possui porta.

fundo: sao barras de ago colocadas em sentido trans-
versal e na mesma distAncia umas das outras, soldadas
em suas extremidades as longarinas. Os cross members
$20 0s componentes que sustentam a carga com a es-
trutura do contéiner.

 Locking bars (fala-se “l6quing bars”) — buchas: sdo as
barras de travamento das portas que possuem uma
alavanca.

Atividade 3
O INGLES NOS CONTEINERES

Relacione os termos técnicos em inglés com os corres-
pondentes em portugués.

1. Right side () Porta direita

2. Bottom rails () Postes de canto

3. Roof () Lateral direita

4. Cross members () Teto

5. Left side () Porta esquerda

6. Corner posts ) Dobradicas
7. Top rails

) Lateral esquerda

9. Right door

) Trilhos inferiores

(
(
8. Lefrdoor () Trilhos superiores
(
(

10. Hinges ) Travessas de fundo
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Atividade 4
IDENTIFICANDO A COMPOSICAO DE UM CONTEINER

Observe o desenho que segue e complete a legenda.

]
VISTA LATERAL VISTA TRASEIRA

PERSPECTIVA EXPLODIDA
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UNIDADE 7

A IMPORTANCIA DA
MATEMATICA

Nesta Unidade, vocé vai exercitar e trabalhar com medidas
e cdlculos matemdticos, assunto fundamental para exercer
a ocupagao de vistoriador de contéiner.

A Matemitica é muito importante na vistoria de contéiner, pois
em suas vérias tarefas vocé vai utilizd-la para medidas permiti-
das de amassamentos, de remendos, de reparos de piso; além
disso, o orgamento ¢ efetuado por meio do preco do metro
quadrado ou dos centimetros minimos.

Veja um exemplo: vamos dizer que o metro quadrado de
um remendo de 1 m x 1 m seja 100 reais; portanto, se o
remendo for de 2 m x 2 m, o valor serd o dobro, e assim
por diante.

Vocé também deverd saber tirar a metragem cuabica do
contéiner para determinar o volume da carga que deverd
ser acondicionada dentro dele, e assim decidir qual o tipo
de contéiner é mais vidvel para o transporte.

Vamos iniciar verificando o que vocé conhece sobre o tema.
Reflita sobre as seguintes questoes:

* O que é matemdtica? O que se estuda nessa disciplina?
* O que é medir?
 Existem diferentes formas de medir? Quais?

e Saber realizar corretamente cdlculos matemdticos é impor-
tante para o vistoriador de contéiner? Por qué?
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Na verdade, os nimeros estio em toda parte e em todas as dreas do saber, seja
para nos identificar (RG, CPF, titulo de eleitor, carteira de reservista, cartei-
ra de trabalho), seja para nos localizar em nossos enderecos residencial ou
comercial, ou por meio do nimero de telefone etc. Mesmo as atividades de
nossa rotina didria, realizadas por computador, como a verificagdo da nossa
conta bancdria ou o pagamento de saldrio, entre outras, sdo controladas por
mecanismos que se utilizam essencialmente da Matemdtica. Até a musica que
ouvimos e tanto apreciamos tem sua origem nela, pois seus ritmos e notas sio
baseados em divisdes de tempos e contratempos.

Breve histéria da Matematica

Desde os tempos mais remotos, os povos criaram diversas formas de contar.
H4 registros arqueoldgicos demonstrando que os homens faziam riscos nas
paredes das cavernas, em ossos de animais ou mesmo em pedagos de madeira
para registrar as quantidades.

Por volta de 3000 a.C. a 525 a.C. (antes de Cristo), quando o homem deixou
de ser apenas cagador e ndmade e se tornou agricultor, formando pequenas
aldeias e vilas as margens dos rios, suas praticas evoluiram, e uma nova socie-
dade foi surgindo com outras classes sociais como escribas e sacerdotes.

Essas vilas foram se transformando em pequenas cidades com novas estrutu-
ras e, portanto, surgiram outras necessidades: calcular um calenddrio para a
colheita; pensar em uma forma de armazenar e comercializar os alimentos e
as mercadorias; criar um sistema de pesos ¢ medidas para esse comércio;
aprender a construir canais de irrigagdo e reservatérios. Foi preciso pensar
também na divisdao das terras e em uma forma de arrecadar taxas e impostos.

Nao foi rdpido nem fécil para o homem chegar ao sistema numérico como
hoje o conhecemos; na verdade, foi preciso que percorresse uma longa cami-
nhada de muitos e muitos séculos. Vamos voltar no tempo e citar apenas os
locais e os fatos mais importantes que marcaram a histéria da Matemdtica e
a criacao dos sistemas numéricos até nossos dias.
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Os egipcios e a numeracao

No Egito, por volta de 1650 a.C. (antes de Cristo), um
sudito chamado Ahmes escreveu um manual de ma-
temdtica que continha 80 problemas, a maioria sobre
assuntos do cotidiano como: o prego do pio, a ali-
mentag¢io do gado, os graos de trigo armazenados etc.
Esse manual recebeu o nome de Papiro de Ahmes e,
em 1858, foi comprado por um antiqudrio chamado
A. Henry Rhind (1833-1863), por isso, é também co-
nhecido como Papiro de Rhind. Hoje, ele estd no
Museu Britinico, em Londres.
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Paplro matematico de Rhlnd escrlto por volta de 1650 a.C. (antes de Crlsto) Museu
Britanico, Londres, Reino Unido.
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Papiro: 1. Planta aquatica da
familia das ciperaceas (Cyperus
papyrus), muito encontrada
as margens do rio Nilo, na
Africa, cultivada como orna-
mental e pelas fibras dos
caules longos, finos e flexi-
veis, na confeccao, na Anti-
guidade, de obras trancadas,
como choupanas, esteiras
etc., e das quais se faziam
folhas (papiros) para escrever
e desenhar. 2. Manuscrito
antigo gravado sobre as fo-
lhas dessa planta.

© Diciondrio Aulete.
<www.aulete.com.br>
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Ainda no Egito, foi encontrado outro papiro, de autor
desconhecido, que registrava 25 problemas e uma fér-
mula correta para calcular o volume de um tronco de
pirAmide. Foi adquirido, em 1917, pelo Museu de Belas

Artes de Moscou e, assim, ficou conhecido como Papi-
ro de Moscou.

Papiro de Moscou, século Il (2) a.C. (antes de Cristo).

Hieroéglifo: Nome dado aos
caracteres de escritura usa-
dos pelos antigos egipcios e
que representavam ideias,
palavras ou letras pela imi-
tacdo mais ou menos exata
de objetos materiais, tais
como plantas, arvores, figu-
ras geométricas, animais etc.

© Diciondrio Aulete.
<www.aulete.com.br>

As inscri¢oes contidas nesses dois papiros muito contri-
buiram para que cientistas e estudiosos compreendessem
os métodos de multiplicago e divisio usados pelos egip-
cios na resolugao de problemas cotidianos, assim como
o sistema de numerag¢io que representava os objetos por
meio de simbolos.

A utilizagdo de simbolos e, ainda, a descoberta pelos
arquedlogos dos hierdglifos foram fatos essenciais para
o desenvolvimento da Matemitica.

Os egipcios criaram também os nimeros fraciondrios
para auxilid-los a dividir mais corretamente as terras
ao longo das margens do rio Nilo, que na época das
cheias ficavam férteis e préprias para o plantio. Inicial-
mente, eram usadas cordas, com uma unidade de me-
dida, para repartir esses terrenos que eram cercados
por pedras. Além de as dguas do Rio derrubarem as
cercas quando subiam de nivel, as extensdes dos terre-
nos nem sempre correspondiam a um niimero inteiro.
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Por isso, inventaram o nimero fraciondrio, ou as fragoes.

escrita egipcia nossa escrita
 ___, 1
11 3
—_—— -
NIl 12
> 1
—> —
NN | 21

Os numeros na Mesopotamia

Na antiga Mesopotimia ou Babilonia, situada onde hoje é o Iraque, foram encontrados
problemas comerciais e agricolas inscritos em tdbua de multiplicagdo e divisdo.
Tratava-se, portanto, de uma matemadtica de férmulas e receitas praticas, registradas
em placas de cerdmica em escrita cuneiforme.
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Alfabeto cuneiforme.

Cerdmica com escrita cuneiforme.
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O povo mesopotidmico desenvolveu também um sistema numérico sexagesimal, isto
é, tendo como base o valor 60, pelo seu elevado niimero de divisores, fato facilitador
para operagoes. E interessante notar que utilizamos esse sistema na medida do
tempo e dos Angulos. Exemplo: para nds, a hora tem 60 minutos, o minuto tem 60
segundos e podemos encontrar figuras com angulos de 60° (sessenta graus) etc.

Outra grande contribui¢ao dos babilénicos foi a criagao do principio posicional de
representagio. Isto é, um mesmo niimero pode representar valores diferentes, de-
pendendo da posi¢io que ocupar na representagdo. Por exemplo: o niimero 333 usa
o mesmo algarismo trés vezes com significados distintos: uma vez vale trés unidades,
outra vale trés dezenas e, na tltima, trés centenas. Outro exemplo: 21 e 12 (a mu-
danca de posi¢ao do nimero 2 representa niimeros diferentes). Como podemos
verificar, trata-se do mesmo principio do nosso sistema numérico.

Os gregos e a Matemaética

Na Grécia Antiga, a Matemdtica obteve grande contribuicio do filésofo Tales de
Mileto. Considerado o primeiro matemdtico da Histéria, ele nasceu em torno de
624 a.C. (antes de Cristo) em Mileto, Asia Menor (hoje Turquia), e morreu por
volta de 547 a.C. (antes de Cristo), também em Mileto.

Seu papel nas descobertas especificas para as ciéncias matemadticas, Astronomia e
Geometria, é considerado fundamental até nossos dias.

Tales de Mileto.
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O destaque dos gregos nas descobertas e disseminag¢ao de principios da matemadtica
é reconhecido nos meios escolares, académicos e nas ciéncias em geral. Os historia-
dores relatam que a matemdtica grega influenciou 0 modo como as pessoas pensavam,
governavam e viviam.

O Império Romano e os numeros

Vocé reparou que podemos representar os numerais de duas formas? Uma delas sao
os chamados algarismos ardbicos; a outra, os algarismos romanos. Os primeiros s3o
os que usamos no dia a dia, mas também hd os que indicam os séculos, os capitulos
de livros etc. Esses tltimos fazem parte do sistema numeral romano, que foi utili-
zado durante mais de mil anos na Europa.

Os romanos foram bastante prdticos e criativos ao usarem as proprias letras do al-
fabeto para representar os nimeros: I, V, X, L, C, D e M, sendo:

I = 1 unidade;

V = 5 unidades;

X = 10 unidades;

L = 50 unidades;

C = 100 unidades;
D = 500 unidades;
M = 1000 unidades.

Para somar, juntavam essas letras principais: II = 2; XX = 20; XXX = 30. E como
faziam para representar o nimero 6? Somavam V + I = VI, e assim até o VIII = 8.
Entao, usavam a subtracido em vez de somar: IX = 9. E assim sucessivamente, crian-
do um sistema romano baseado na légica.

O nimero mil era representado pela letra M.
Assim, MM correspondiam a 2 mil, e MMM, a 3 mil.

E para escrever os nimeros maiores que 3 mil? Eles colocavam um trago horizontal
sobre as letras quando queriam multiplicar o niimero por mil, e um trago sobre o
M davam-lhe o valor de 1 milhio.
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Esse sistema de numeracdo foi uma novidade, e assim muitos povos o adotaram
durante séculos. Mas ainda apresentava dificuldade na realizagio de cdlculos.

Os hindus e o sistema de numeracao

O vale do Rio Indo, hoje o Paquistao, foi habitado pelos drdvidas (que deram origem
a0 povo hindu) hd mais de 4 mil anos. Era um povo com uma cultura bastante
avangada para a época: suas cidades tinham as ruas cal¢adas, havia sistemas de dgua
e de esgoto e casas de tijolos de barro. Acredita-se que esse desenvolvimento foi
consequéncia do contato que tiveram com muitas outras civilizacoes, principalmen—
te por meio do comércio, e dessa forma tiveram muitas influéncias.

E importante observar que as diversas civilizagoes nao vieram umas apés as outras,
mas coexistiram durante séculos e mantiveram contato trocando mercadorias além
de, légico, conhecimentos.

Assim, certamente que os hindus conheceram os sistemas numéricos dos egipcios,
dos babilonicos e dos chineses com suas caracteristicas; reunindo todas elas, cria-
ram um sistema numérico posicional decimal. Posicional porque um mesmo
simbolo representava valores diferentes, dependendo da posi¢io em que era colo-
cado, e decimal porque os agrupamentos eram feitos de dez em dez. Entretanto,
a contribui¢do mais importante dada pelos hindus foi a criagio de um simbolo
para o nada, isto ¢, eles conseguiram preencher uma posi¢ao vazia no sistema de
numeragdo. Segundo os historiadores, a invengdo do zero foi tao importante quan-
to a da escrita e dos algarismos chamados indo-ardbicos para modificar a existén-
cia do ser humano.

Atividade 1
CONHECENDO A HISTORIA DA MATEMATICA

1. Com base no texto que acabaram de ler, respon-
da as seguintes questoes:
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a) Qual foi o povo que, na sua opinido, contribuiu mais significativamente
para a evolugao da Matemdtica? E o segundo?

b) Qual foi a mais importante contribui¢io de cada um deles? Por qué?

©) Qual foi o fato mais interessante sobre a histéria da Matemadtica? Por qué?

2. Faga um resumo das respostas.
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Anotagoes:
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UNIDADE 8

SISTEMAS DE UNIDADES DE
MEDIDA

Nesta Unidade, vamos discutir os sistemas de medidas, assun-
to de grande destaque, uma vez que a vistoria adequada e cor-
reta das condicoes das cargas e dos contéineres ¢ vital para o
seu trabalho de vistoriador.

Que tal fazer um teste? Retina-se com trés colegas e respon-
dam: Qual a diferenca entre medida e medi¢io? Registrem
suas conclusoes.

Medida ¢ o valor expresso em nimeros que representa as di-
mensdes ou o tamanho de determinado objeto. Por exemplo:
a janela da sala mede 1,80 metro de altura por 1,50 metro
de largura.

Medicdo ¢ o ato de medir, ou seja, a operagdo que realizamos
para obter a medida. Por exemplo: para saber que a janela tem
1,80 metro de altura e 1,50 metro de largura, alguém, certa-
mente, teve que medi-la com um instrumento especifico — o
metro ou a fita métrica, por exemplo.

Medir é um ato tdo comum em nosso cotidiano que fica
dificil imaginar um tempo ou um lugar em que nio se mega
alguma coisa.

Muitas vezes, utilizamos as unidades de medida sem nos darmos
conta: no supermercado, pedimos /4 de queijo, calculamos a
parte do nosso saldrio que é paga ao INSS etc.

Atividade 1
O QUE E MEDIR?

1. Responda as perguntas a seguir:
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a) O que medimos no posto médico? Como medimos?

b) O que medimos em um cémodo da casa? Como medimos?

¢) O que é medido na conta de luz? De que forma?

d) O que medimos e contamos na cozinha, quando seguimos a receita de um pra-
to? Como e com quais instrumentos?

e) E no nosso corpo, o que medimos?

Esse conjunto de situacoes apresenta uma ampla diversidade, mas em todas elas
hd algo em comum — para resolvé-las, é preciso medir ou contar alguma coisa:

* na parede de um cémodo de casa medimos o comprimento e a altura;

* no diciondrio ou em outro livro qualquer medimos o comprimento, a largura e
a altura; mas também contamos o nimero de pdginas;

* em uma caixa de ovos, contamos quantos tém; mas também medimos o compri-
mento da caixa, sua largura e sua altura.

Contar e medir estio presentes em quase todas as dreas de trabalho e situagdes da
vida: na constru¢io, no comércio, na inddstria etc. A Matemdtica tem papel deci-
sivo na resolu¢do de problemas da vida cotidiana, atuagio constante no mundo do
trabalho e também ¢ instrumento essencial para a construgao de conhecimento em
outras dreas.
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Como vimos, medir é um ato tdo comum em nosso cotidiano que fica dificil ima-
ginar um tempo ou um lugar em que nao se mega alguma coisa. Se olharmos para
o passado da humanidade, podemos imaginar que contar e medir fazem parte da
vida do ser humano desde as épocas mais remotas.

A origem da medicao estd em povos antigos que habitavam a Mesopotdmia e o
Egito hd mais de 5 mil anos. Supde-se que as medidas surgiram quando o homem
primitivo passou a nao viver mais como némade e se fixou, comecando a realizar
atividades agricolas. Os mais antigos indicios do surgimento das medidas de com-
primento e de superficie estdo relacionados a necessidade do homem em saber de
quanto terreno ele dispunha. A partir dai, e ao longo da evolu¢io da Histéria, esses
parimetros foram substituidos por outros, como réguas, balangas etc.

Depois de alguns acordos entre paises sobre a ado¢ao de um padrao que fosse co-
mum, desde 1960 estd em vigor o Sistema Internacional de Unidades de Medida,
que vale para iniimeras nagoes, entre elas o Brasil. Para facilitar e padronizar as
medigoes, foi criado o sistema métrico decimal — métrico porque utiliza o metro
como unidade padrio, e decimal porque as unidades derivadas do metro sao obti-
das por meio de divisoes.

* Metro — unidade fundamental do sistema legal de pesos e medidas, mas também
se chama metro o objeto que serve para medir (simbolo: m).

* Centimetro — unidade de comprimento equivalente a centésima parte do metro
(simbolo: cm).

* Milimetro — unidade de comprimento que equivale & milésima parte do metro
(simbolo: mm).

i)
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Quando, por exemplo, falamos em medir a altura de uma pessoa:
* a grandeza é o comprimento;
* a unidade de medida ou unidade padrio é o metro;

* a medida é o nimero expresso nessa unidade.
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Medir ¢, portanto, comparar grandezas de mesma espécie; determinar ou verificar,
tendo por base uma escala fixa, medida ou grandeza.
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Atividade 2
CONHECENDO O HOMEM VITRUVIANO

1. Pesquise na internet sobre o “homem vitruviano”.
2. Faga um resumo das principais conclusoes a partir do desenho do homem ideal.

3. Esse desenho tem rela¢io com o trabalho de vistoriador de contéiner? Por qué?

Como vimos, a histéria da Matemadtica estd muito ligada a da civilizagao, e nasce
da necessidade de o homem compreender, explicar e representar o mundo a sua
volta. Mas como a matemdtica chegou até nds?

Atividade 3
MEDINDO COM O CORPO

As figuras a seguir mostram algumas partes do corpo que sao usadas como medidas.
Com as maos, é possivel medir nimero de palmos, de polegadas, de dedos; com os
pés, é possivel medir o nimero de pés, de passos; e com os bragos é possivel calcular
o nimero de bragadas.

—

i
1

VisTORIADOR DE CONTEINER 2  TRANSPORTE 37



1. Pesquise sobre as medidas que utilizam o corpo humano como parimetro, e
organize as informagbes encontradas.

2. Em seguida, mega:

a) alargura da sala em passos;

b) a altura da lousa em palmos;

¢) o comprimento da lousa em bragadas;
d) a largura da porta em pés.

3. Anote as conclusoes a quc chegaram.

A despeito de todos os avangos tecnoldgicos, a fita métrica continua sendo uma
ferramenta fundamental para a tomada de medidas. Entretanto, para o trabalho de
vistoriador, outras ferramentas de medi¢do sdo mais indicadas, como a régua ¢ a
trena. As trenas sio semelhantes as fitas métricas; entretanto sio normalmente
constituidas de metal, pldstico ou fibra de vidro, além de flexiveis e enroladas em
um involucro. Sio retriteis, isto é, podem ser recolhidas no invélucro para facilitar
a mensurac¢ao de grandes comprimentos, e apresentam as unidades de medidas em
centimetros, milimetros, polegadas e pés.

© Hannu Viitanen/i23RF
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Trena. Régua.

Independentemente de usarmos uma régua de 20 centimetros, de 30 centimetros
ou uma trena, é possivel perceber que, para medir algo de modo que todos enten-
dam e aceitem o resultado, precisamos adotar um padrao, ou seja, uma s6 unida-

de de medida.
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Unidades de medida de comprimento

A unidade padrio no Brasil para medir a nossa altura, por exemplo, é o metro,
mas, mesmo assim, em alguns casos precisamos utilizar unidades maiores e me-
nores do que essa.

Na tabela a seguir, verificamos quanto vale cada unidade de medida em rela¢io ao
metro. Observe que, como o ponto de referéncia é o metro, a esquerda dele as
medidas aumentam; a direita, elas diminuem.

Quilémetro | Hectbmetro | DecAmetro | Metro | Decimetro | Centimetro| Milimetro
km hm dam m dm cm mm

1000 M 100 M Iom I'm o,m 0,0lm 0,00l m

Nem todos os paises do mundo adotam o sistema métrico como padrio, dentre eles
os EUA, e, como vimos anteriormente, tanto a nomenclatura quanto as medidas
dos contéineres podem ser diferentes. Por essa razdo, outra unidade de medida de
comprimento referente ao tamanho dos contéineres é conhecida como pé.

Pé ou pés (no plural) é uma unidade de medida de comprimento amplamente usada na aviacdo e na
definicdo de tamanho de embarcacdes (navios) e contéineres. Esse sistema de medida ¢ utilizado atual-
mente no Reino Unido, nos EUA e no Canada.

O simbolo internacional do pé é ft ou um apdéstrofo ().
Exemplo: um contéiner de 20 pés é representado por 20'".

J& o simbolo internacional de polegadas, que também é uma unidade de medida de comprimento, sdo
dois apdéstrofos ().

Cada unidade pé equivale a 30,48 centimetros, mas, a fim de facilitar, podemos converté-la para unidade
metro, concluindo que o pé internacional é definido por 0,3048 metro de comprimento.

Ou seja, para converter o valor de unidade pé (ft) para metros, ¢ bem simples!
| pé = 0,3048 metros

Outra forma de dizer que o contéiner tem 20’ de comprimento € indicada pela expressao em inglés
twenty-foot equivalent unit (fala-se “tueni futi equivalent Uniti”) ou twenty-foot (fala-se “tueni futi”), cuja
sigla correspondente é TEU.

Cada unidade de 20’ = 2 TEUs

Ou seja, o contéiner de 20’ é empregado para fazer contagem de espago dentro de um navio, em termi-
nal de contéineres ou em operadores portudrios.

Exemplo: o mesmo contéiner de 20’, que é representado por 20’, pode ter essa medida de comprimento
e 8'6” de altura. Assim, |é-se oito pés e seis polegadas de altura.

Os estudos feitos pela International Standard Organization (ISO) aprovaram os contéineres de 10’, 20,
30’ e 40’ (pés) de comprimento com altura de 4/, 8’ e 8’6", e com largura de 8'. Entretanto, os contéine-
res mais utilizados no mundo sdo os de 20’ e de 40’ (pés).

VisTorIADOR DE CONTEINER 2 TRANSPORTE 39



Atividade 4
PRATICANDO MEDIDAS DE COMPRIMENTO

1. Em dupla, fagam a conversao das unidades de medida dos contéineres avaliados
pela Institute Standard Organization (ISO). Qual é a medida deles em metros?

10’ = metros.
20’ = metros.
30’ = metros.
40’ = metros.

2. Um navio de 2500 TEUS (twenty-foot equivalent unit) atracou em determinado
porto brasileiro. O que essa informagao significa?

Assinale a alternativa correta.

a) O navio tem capacidade para transportar 2500 contéineres de 20" ou 2500
contéineres de 40’.

b) O navio tem capacidade para transportar 2 500 contéineres de 40’ ou
1250 contéineres de 20..

©) O navio tem capacidade para transportar 2500 contéineres de 20’ ou 1250
contéineres de 40’

d) O navio tem capacidade para transportar 1250 contéineres de 20’ ou
1 250 contéineres de 40’.

3. Confiram os resultados a que chegaram com as demais duplas e com o monitor.

Unidades de medida de peso

Além das medidas de comprimento, existem as referentes ao peso dos objetos que
encontramos no nosso dia a dia, ao nosso proéprio peso e, especiﬁcamente, a0 peso
dos contéineres, o que ¢ relevante ao realizar a vistoria. Por isso, veremos quais so
as unidades de medida de peso e qual é a importancia de sabermos o peso das
coisas no nosso cotidiano.

Quando compramos produtos que devem ser pesados para célculo do valor a ser
pago, precisamos de uma ferramenta que nos ajude nessa estimativa. Para isso, os
instrumentos de precisao utilizados sao as balangas, que podem ser de pratos ou as
digitais, entre outras.
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Balanga de pratos. Balanca digital.

ws ¥

Balanga mecénica antropométrica.

Para interpretar as informagdes obtidas pelas balancas,
necessitamos conhecer as unidades de medida relaciona-
das & massa; nesse caso, segundo o Diciondrio Aulete,
refere-se a “concentragdo de uma substincia que forma
um conjunto unificado”.

O quilograma ¢ a unidade fundamental de medida de
massa. No entanto, na prdtica utilizamos o grama como
a principal.

O grama ¢ a principal medida de massa existente; as maio-
res s3o chamadas de mdltiplos, e s menores chamamos de
submultiplos. Veja a seguir as unidades de medida de mas-
sa, tomando como referéncia inicial o grama, que, tal qual
acontece com o metro, conforme h4 deslocamento de casas
decimais a esquerda, aumenta o peso; a direita, diminui.

Balanga mecénica.

A palavra “grama”, empregada no
sentido de “unidade de medida de
massa de um corpo”, é um
substantivo masculino. Por exemplo:
dizemos duzentos gramas de
presunto, e nao trezentas gramas. A
grama ¢ a forma empregada quando
nos referimos a planta.

Quilograma | Hectograma | Decagrama| Grama | Decigrama | Centigrama | Miligrama
kg hg dag g dg cg mg
1000 g 00 g og g olg 0,0l g 0,00l g
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Converter o valor de uma carga
apresentada em quilogramas (kg)
para libras é bem simples!

1 libra = 0,45359237 quilograma
1 quilograma = 2,20462262 libras.

Atividade 5
PRATICANDO MEDIDAS DE PESO

1. Em dupla, fagam a conversdo das seguintes unidades

de medida de peso:

a) 6,5mgemg=
b) 2,76 dg em mg =

©) 0,014 hgem cg =

d) 99 dag em dg =
e) 3,25 kg em hg =

2. Confiram os resultados com as demais duplas e com
0 monitor.

Além dessas unidades associadas a massa, quando nos
referimos a quantidades e volumes muito grandes, o peso
¢ medido em toneladas (t), que é equivalente ou igual a
mil quilogramas (kg) ou 1 milhio de gramas (g). Uma
medida de massa muito utilizada na pesagem de animais,
como bois e porcos, ou produtos agricolas, como o fumo
e o algodao, é a arroba, que equivale a 14,69 quilos.
Outra medida bastante empregada para cargas pesadas
¢ a libra (Ib) — veja o box ao lado.

Para saber como converter libras em quilogramas, basta
multiplicar o nimero de libras que vocé tem pela cons-
tante 0,4536. Para converter 30 libras em quilogramas,
basta calcular 30 Ib - 0,4536 kg = 13,608 kg, ou seja,
30 libras ¢ igual a 13 quilos e 608 gramas. Agora, para
converter o peso de quilogramas para libras, divida a quan-
tidade de quilos que vocé tem pela constante 2,2046.

Exemplo:

Para saber quanto equivale 50 quilos em libras, é s6 cal-
cular: 50 kg + 2,2046 1b = 22,6798 Ib. Ou seja, 50 qui-
los é igual a 22,7 libras, pois, quando os nimeros depois
da virgula sao maiores que 5, costumamos arredondar
para um digito a mais.
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Atividade 6
REALIZANDO AS CONVERSOES

1. Em dupla, com base no texto anterior, realizem os cilculos necessdrios para
transformar os seguintes pesos de kg em libras, toneladas e arrobas:

Carga 1 = 4300 quilos = libras = toneladas = arrobas
Carga 2 = 27 150 quilos = libras = toneladas = arrobas
Carga3=850quilos=__ libras=__ toneladas=___ arrobas
Carga4 =321200 quilos=_ libras=__ toneladas = arrobas

2. Qual é o peso, em quilogramas, de um contéiner de 71 650 libras?

3. Comparem as respostas com as dos colegas e com as do monitor.

Tara é um termo, e ndo uma sigla, como pode parecer.

Esse termo serd bastante usado no dia a dia de um vistoriador de contéiner, pois se refere ao valor que
se abate (subtrai) do peso bruto de uma mercadoria ou carga. Equivale ao peso do recipiente, da caixa ou
da embalagem em que a mercadoria esta ou é transportada.

Quase todas as balancas contém uma tecla com a fungao “tara”. Se vocé for a uma dogaria e pegar um
pedaco de bolo, a balanga estard sempre marcando um valor negativo quando nao houver nenhum pra-
to sobre ela. Ele se refere ao peso de um prato vazio, j& que comemos e pagamos somente pelo valor do
bolo que houver nele.

Assim, comumente falamos que esse procedimento, de subtrair o peso do prato vazio daquele que ser-
vimos, € o de “tarar a balanca”.

Além do termo tara, existem outros que s3o necessarios para verificar a documen-
tagdo das cargas e realizar a vistoria nos contéineres. Como vocé jd estudou, basi-
camente os termos e expressoes sao originados do inglés — como o maximum growth
weight (MGW) que vocé conheceu na Unidade 6. Veja a seguir outra expressao
utilizada para se referir a pesos.

* Payload (fala-se “peiloud”): refere-se ao peso da carga propriamente dita. Por
exemplo: uma carga que, segundo a documenta¢io que acompanha o contéiner,
trata-se de 21 700 quilos de agticar — esse peso refere-se somente a mercadoria.

A capacidade de cargas de cada contéiner vem sofrendo alteragoes com o passar dos
tempos. No inicio, um contéiner de 20’ levava cerca de 18000 quilos (18 toneladas)
de carga com MGW de 20320 quilos. Atualmente, esse mesmo contéiner chega a ser
aprovado para transportar cerca de 28000 quilos com MGW de 30480 quilos.
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Atividade 7
CALCULANDO O PESO DE CONTEINERES

1. Em dupla, imaginem a seguinte situagao:

Vocés estao encarregados de vistoriar alguns contéineres que acabaram de chegar
a determinado porto do Brasil.

a) Calculem o peso que estiver faltando na coluna respectiva e considerem que
todos os contéineres estio com a carga maxima permitida.

Vistoria Contéiner 1 | Contéiner 2 | Contéiner 3 | Contéiner 4 | Contéiner 5
Tara 62721 b 3550 kg 5070 b 3210 kg 4458 kg
Payload 22555 b kg 47840 b kg kg
MCW b 30480 kg b 61729 kg 32500 kg

b) Agora, convertam os valores encontrados em quilogramas e em libras para libras
ou quilogramas, a fim de completar os espagos a seguir na unidade de medida

solicitada:
Contéiner 1: MGW: kg.
Contéiner 2: Payload: Ib.
Contéiner 3: MGW: kg.
Contéiner 4: Payload.: Ib.
Contéiner 5: Payload: Ib.

2. Observem as figuras dos contéineres a seguir e respondam as questoes relativas
a cada uma delas, realizando os cilculos necessdrios quanto as unidades de
peso utilizadas.
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Contéiner 1:

027568 |
il

g

Tara: 2300 quilos
Payload: Qual é o peso em libras?
MGW: 52896 libras

Contéiner 2:

© Mario Henrique/Latinstock

Tara: 6272 libras
Payload: 22555 quilos
MGW: Qual é o peso em quilos?
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Contéiner 3:

Tara: 7 824 libras

Payload: Qual é o peso em quilos?
MGW: 67 178 libras

Contéiner 4:

Tara: 4000 quilos
Payload: Qual é o peso em libras?
MGW: 66138 libras

3. Confiram os resultados com as demais duplas e com o
monitor.
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UNIDADE 9

A VISTORIA DE
CONTEINERES

Nesta Unidade, vocé vai estudar o foco principal de seu traba-
lho na ocupacio de vistoriador de contéiner: como realizar e
reconhecer os tipos de vistoria, bem como avaliar caso sejam
necessarios reparos.

Reflita sobre as seguintes questoes: Na sua opinido, qual o sig-
nificado de vistoriar? Vocé ja realizou uma vistoria? Em que foi
realizada? Por que a realizou? Que ou quem determinou que
fosse realizada? Compartilhe suas respostas com os colegas.

Segundo os diciondrios, vistoriar é examinar, verificar com
cuidado e detalhadamente, com muita aten¢io. No caso de um
contéiner, ¢ julgar com critérios técnicos se 0 equipamento estd
pronto para ser utilizado, atendendo a todos os itens necessarios
para torné-lo em condicoes de receber e transportar qualquer
tipo de carga com seguranga.

Logo adiante, vocé verd que existem varios tipos de vistoria
que possibilitam apontar as condi¢oes do contéiner: se ele estd
em ordem ou se precisa de reparos para poder transportar as
cargas; se estd amassado, corroido e exige reparos por conta
das avarias provocadas pelo manuseio, pelo uso ou des-
gaste natural. Se forem necessdrios, os reparos serao
feitos de acordo com os critérios estabelecidos pelos
clientes ou empregadores.

E sempre recomendével seguir uma ordem nos procedi-
mentos, examinando todas as partes para que nio fique
algum componente ou alguma parte do contéiner sem

A vistoria tem que ser feita com ser verificada. Se houver danos, todos devem ser indicados.
muito cuidado e responsabilidade, _ . Ae . .
pois o vistoriador vai assinar Caso eles nao existam, o contéiner vistoriado pode ser
relatérios, descrevendo os . . .
procedimentos de vistoria considerado em condigdes de receber carga, de acordo

medigoes, responsabilizando-se

pelos resultados.

com o tipo de vistoria utilizado. Nao hd apenas uma
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maneira considerada correta, mas, qualquer que seja a escolhida, devera ser feita
com seguranga e sem julgamentos subjetivos, ou seja, sem “achdometro”.

A vistoria passo a passo

* A indicagao geral é que uma vistoria tenha inicio com a abertura da porta direita,

sempre se protegendo com a porta, sendo que o vistoriador vai contornar o contéiner
pela lateral direita, completando a volta toda, observando se hd alguma avaria
visivel. Nesta etapa da vistoria, a porta direita estard aberta para que o ar entre e
circule no interior do contéiner, removendo possiveis odores téxicos.

e Diante das portas, é importante que os componentes sejam verificados um a um,
para se observar a possivel existéncia de dano ou se estd tudo em ordem.
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* Em seguida, a porta esquerda serd aberta e, usando-se apenas as maos, sem ferra-
mentas, verifica-se o funcionamento das duas portas (abertura completa e fecha-
mento correto) e se as buchas e bracadeiras estao firmes, sem cortes ou corrosao.

* A partir das portas, e a frente do contéiner, verifica-se seu interior, onde serdo
analisados, cuidadosamente, a soleira do piso, o préprio piso e as tdbuas ou com-
pensados que estdo nessa 4rea.

* Continuando, deve-se olhar para o teto, no sentido oposto a porta, a fim de que
a claridade permita observar, com mais exatidao, alguns detalhes que possam ter
passados despercebidos.
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* No préximo passo, é preciso utilizar uma escada para vistoriar as partes que
compdem o teto pelo lado externo, porque, as vezes, af surgem corrosdes que nem
sempre sao aparentes pelo interior da unidade.

* Depois de analisar o contéiner internamente, o vistoriador pede para alguém
fechar as portas, como se o contéiner jd estivesse carregado, e permanece 14 den-
tro para observar o funcionamento das alavancas, que precisam estar adequada-
mente travadas.

* Chegou o momento de verificar se o contéiner estd totalmente estanquiado. O
que isso quer dizer? Ele deve estar totalmente fechado, vedado, de forma que nao
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entre qualquer substincia que possa provocar estragos
na carga. Por exemplo: se houver um pequeno furo,
por menor que seja, poderd entrar d4gua no contéiner
e danificar a mercadoria que ele transportard, e talvez
ela seja recusada pelo comprador.

Normalmente, aqui se usa uma estratégia: o vistoriador
fica dentro do contéiner e o ajudante fecha as portas.

B ; ;) Estanquiado: Expressao
Com as mios na parede, ele vai observando se hd algum utilizada pelos vistoriadores.

fio de luz passando por algum lugar, pois por onde Ve dotermo “estanque®,
Estanque: I. Totalmente

entrar claridade certamente poderd entrar 4gua ou  fechado, tapado, vedado,

outra substincia que o danifique. sem buracos por onde possa
entrar ou sair liquido; veda-
* O tltimo passo da vistoria ¢ pedir que se levante o~ 99 émbarcacao com com-

. . K partimentos estanques.
contéiner com a empilhadeira para que o fundo dele o
© Dicionério Aulete.

possa ser analisado, observando se existem possiveis <www.aulete.com.br>
rachaduras no piso na parte de baixo, ou se as traves-

sas de fundo estio amassadas ou cortadas.

wq;

Seguranca e prevencao de acidentes

Acidentes podem acontecer em nosso dia a dia, e certa-
mente, se tomarmos os devidos cuidados, eles acontece-
rao em menor grau, dependendo da atividade que estamos
realizando.
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Por isso, uma das recomendacoes é que vocé use sempre os Equipamentos de Protegao
Individual (EPI) e tome alguns cuidados ao realizar seu trabalho. Veja alguns deles:

* evite ficar embaixo de um contéiner quando ele estiver suspenso;

* procure ficar ao lado da empilhadeira, ao vistoriar a estrutura inferior, porque, se por
acaso o contéiner suspenso se inclinar e cair, nao atingird vocé, caindo do outro lado;

* observe o teto do contéiner, porque |4 costumam ficar pedagos de madeira, ninhos
de pdssaros e outros materiais;

* preste aten¢io ao vistoriar contéineres que trazem adesivos indicando cargas
perigosas, pois as vezes ficam residuos delas no interior, e eles podem ser téxicos
ou causar alergias.

Para ter mais informacgoes sobre a Seguranca e Saldde no Trabalho Portuério, consulte a Norma Regula-
mentadora n2 29 (NR 29), que tem por objetivo: “regular a protecdo obrigatdria contra acidentes e doen-
cas profissionais, facilitar os primeiros socorros a acidentados e alcancar as melhores condicoes possiveis
de seguranca e satde aos trabalhadores portuarios”. Os artigos dessa norma contém o Orgao Gestor de
Mao de Obra (OGMO), a Comissao de Prevencao de Acidentes no Trabalho Portuério (CPATP) e muitos
outros assuntos ligados a Seguranca no Trabalho.

Leia mais em: <http://portal.mte.gov.br/data/files/8A7C816A47594D0401475F5A200F5F3D/NR-29%20
(atualizada)%20-%202014.pdf>. Acesso em: 24 mar. 20I5.

Atividade 1
REVISANDO

1. Ao vistoriar um contéiner, é importante encontrd-lo “estanquiado”. O que quer
dizer isso? E por que é importante?

2. Anote dois cuidados que vocé teria para evitar acidentes no seu trabalho.
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Tipos de vistoria

Neste momento, vamos analisar alguns tipos de vistoria, afinal, esse é o ponto
central de seu trabalho como vistoriador de contéiner.

Observe a imagem a seguir. O que ela sugere? Na sua opinido, o que o trabalhador
estd fazendo? Quais equipamentos ele estd usando? Algum equipamento estd fal-
tando? Onde ele estd realizando o trabalho? Escreva em seu caderno as conclusées
a que chegou.

2
g
g
g
g
g
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No Brasil, em geral os contéineres pertencem a grandes empresas internacionais e
sao adquiridos pelos empregadores por meio de leasing (fala-se “lisin”), uma forma
de arrendamento de, no minimo, dois e, no maximo, trés anos.

1. Vistoria in-service (fala-se “in sérvici”) — vistoria em servico

Essa vistoria ¢é realizada em contéineres que estao alugados por um periodo longo,
portanto, estiao em uso. Dai chamar-se vistoria em servigo. Ela geralmente indica que
o contéiner precisa de pequenos reparos, a serem realizados rapidamente, sem custos
elevados. Apés esses consertos, ele estard adequado para continuar sendo utilizado.

Dessa forma, a aprovagao ¢é rdpida, o que permite que o contéiner retorne ao seu
uso brevemente e com seguranga, pois, embora essa vistoria nao seja das mais exi-
gentes, ela segue os critérios do Instituto dos Locadores Internacionais de Contéi-
neres (The Institute of International Container Lessors, 5* edigao (IICL)).

Fonte: THE INSTITUTE OF INTERNATIONAL CONTAINER LESSORS (lICL). Disponivel em:
<http://www.iicl.org/>. Acesso em: 20 mar. 20I5.
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Leasing: Sistema de aluguel,
de carros, avides, maquinas,
com opgao de compra ao
final do contrato.

© Dicionério Aulete.
<www.aulete.com.br>

2. Vistoria on-hire (fala-se “on-raire”) — de aluguel

Quando um contéiner vai ser alugado, a pessoa ou a em-
presa solicita uma vistoria para ter certeza de que ele estd
estanquiado, ou seja, vedado a chuva e a outros elementos
que causem danos; com as estruturas em perfeito estados
com a parte interna limpa e sem apresentar odores (cheiros).

E necessario, também, que esse contéiner apresente as
placas de aprovacio de seguranga exigidas pela Convengao
Internacional para Seguranca de Contéineres (CSC).
Como vocé pode perceber, essa é, portanto, uma vistoria
mais complexa e que ainda precisa atender a uma série de
padroes estabelecidos por estas instituigoes:

* Transporte Internacional Rodovidrio;

¢ Instituto dos Locadores Internacionais de Contéineres.

Em 1972, em Genebra, foi proposta a Convencao Internacional para
Seguranca de Contéineres (CSC), com o objetivo de: “[...] manter um
alto nivel de seguranca para a vida humana no manuseio, empilhamen-
to e transporte de contéineres; [...] facilitar o transporte internacional de
contéineres; formalizarem-se regras comuns de seguranca internacional”.
Em seu texto (traduzido em chinés, inglés, francés, russo e espanhol),
define, também, o contéiner e suas partes, assim como descreve as in-
formacoes que devem constar das placas de aprovacdo. Como a sigla
CSC aparecerd varias vezes nas unidades deste Caderno, seria interes-
sante conhecé-la.

CONVENCAO INTERNACIONAL PARA A SEGURANCA DE CONTEINERES, 1972,
Genebra. <http://dai-mre.serpro.gov.br/atos-internacionais/multilaterais/convencao-
internacional-para-a-seguranca-de-conteineres-1972-texto-revisado-e-consolidado-
que-incorpora-as-resolucoes-msc-20-59-e-a-737-18/>. Acesso em: 20 mar. 2015.

3. Vistoria off-hire (fala-se “6fi-raire”) — fora de contrato

E a vistoria feita quando termina o contrato de aluguel,
na devolugao do contéiner. Ao realizéd-la, o vistoriador
deve ter o cuidado de listar todos os reparos necessdrios
para, depois, esclarecer quem serd o responsdvel pelos
danos encontrados nos componentes do contéiner. As
regras do contrato sdo estipuladas de forma que, se as
avarias foram causadas pelo tempo de uso, como corro-
soes, borrachas secas e dobradigas enferrujadas, esse
custo ficard com o leasing. Mas, se forem danos aciden-
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tais, ou seja, amassado, piso quebrado, alavanca solta ou
amassada, os encargos ficarao por conta do locatério.

Dessa forma, pode-se combinar entre o locador (o dono)
e o locatdrio (o que aluga) uma equilibrada divisao das
despesas referentes aos reparos.

4. Vistoria de carga

Essa vistoria tem o objetivo de verificar se o equipamento estd
em perfeitas condigoes e se ndo afetou a carga. Quando hd
avarias, o proprietdrio da carga deverd ser imediatamente
informado. Esse é um procedimento que ocorre tanto no
porto como nos depdsitos de quem receberd a mercadoria.

5. Vistoria post-repair (fala-se “poust-ripér”) — vistoria
pos-reparo

Como o nome mesmo diz, a vistoria pos-reparo é feita
para confirmar se os reparos realizados no contéiner fo-
ram bem-feitos e se estdo adequados, de acordo com os
padroes estabelecidos pelo IICL, tornando-o seguro,
estanquiado; se estd tudo conforme foi or¢ado ou esti-
mado e se todos os itens constantes nesse orgamento
foram executados dentro dos padroes do armador.

Atividade 2
CARACTERISTICAS DAS VISTORIAS

1. Responda de acordo com o texto:

a) Indique trés caracteristicas da vistoria in-service.

Armador: Responsavel por
realizar os transportes mari-
timos. Ele pode ser, ou nao,
o proprietario da embarcacao.
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b) Complete a oragao:

A vistoria on-hire deve verificar se o contéiner estd ; suas es-

truturas estao € a parte interna precisa estar

2. Coloque certo ou errado diante destas afirmagdes:
A vistoria off-hire tem o objetivo de verificar se a carga de importa¢io estd em

perfeitas condigdes. ( )

A vistoria de carga ¢ feita ao terminar o contrato de aluguel, na devolugio do

contéiner. ( )

A vistoria off-hire permite que o locador e o locatdrio dividam as despesas dos

reparos de forma justa e equilibrada. ( )
A vistoria de carga poderd proteger o transportador se houver problemas na

carga e possiveis reclamagoes. ( )

3.0 que vocé entende por vistoria post-repair?

Materiais usados na vistoria

Vamos agora conhecer os materiais ou instrumentos que vao ajudé-lo a desempenhar
sua fungao. Esses materiais incluem desde caneta e prancheta, que o auxiliardo nas
anotagoes e registros de informagoes nos documentos da vistoria, como também o
giz, que serd usado caso vocé necessite fazer alguma indicagao de avaria no contéi-
ner vistoriado.

Mas, atengao! Na atualidade, grande parte dos terminais utilizam coletores de
dados que transmitem a informagdo imediatamente para o sistema e jd imprimem
o orcamento realizado. Vocé vai trabalhar com instrumentos de medi¢io como a
régua e a trena.
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Ha4 outras ferramentas, mais especificas, como o picao (um tipo de martelo peque-
no, pontiagudo nas duas extremidades, também conhecido como martelinho ou
piqueta) e o prumo (um instrumento constituido de uma pega de metal ou de pedra,
suspensa por um cordio) que sao usadas para verificar a profundidade da avaria
(amassado) do contéiner. Elas vao determinar se o dano estd dentro dos padroes
internacionais aceitdveis, definidos pelo Instituto dos Locadores Internacionais de
Contéineres. Caso nio esteja, o contéiner deverd ser encaminhado para reparo.

Picdo.

Prumo.
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Atividade 3
CACA-PALAVRAS

1. Como vocé viu, para realizar uma vistoria de forma responsével e correta, serd
necesséria a utilizacio de diferentes ferramentas. Encontre a seguir o nome dos
sete materiais mais empregados em uma vistoria:

T R E G P R A E F
P A D A 0 Z R 0
R YA T E A A C A D
U D R u E C E N C
M G Vv Vv R E R
0 E N T P P A R p
R R C A N E T A
E Z E P N E H R C
P R A N C H E T A

2. Complete corretamente as frases a seguir com algumas das palavras encontradas
no exercicio anterior:

a) Para auxiliar na demarcagio das dreas e locais que necessitam de reparos, nos
contéineres, utiliza-se

b) Sao materiais de extrema importincia na precisio de mensuracio das medidas
das cargas e dos contéineres: e

¢) Para avaliar um local amassado no contéiner, o é uti-

lizado para verificar se a avaria estd dentro dos padroes internacionais aceitdveis
ou se o contéiner terd que passar por reparos.

58 TRANSPORTE VISTORIADOR DE CONTEINER 2



O contéiner: avarias e reparos

Vamos analisar as possiveis avarias e reparos que vocé terd que identificar e avaliar
nos contéineres a serem vistoriados.

Avarias s3o danos ou desgastes que podem aparecer na estrutura ou nos componen-
tes do contéiner. Esses desgastes talvez ocorram por diferentes motivos e podem
afetar o uso continuo do contéiner. Elas podem ser classificadas quanto a sua gra-
vidade, ou seja, em relagdo aos componentes do contéiner que foram afetados, e
também pela avaliagdo do comprometimento ocasionado pela avaria. Assim, pode-
mos classificd-las de duas maneiras:

1. Avarias ou danos normais sao os desgastes e a deteriora¢io naturais que ocorrem
devido a0 uso continuo do contéiner. Estio relacionados a exposicio ao tempo, como
chuva, sol; a diversas temperaturas encontradas nas diferentes regiées do mundo
pelas quais passam; contato ou exposi¢io com a dgua do mar, como a maresia.
Esses fatores normalmente causam desgastes na pintura, provocam corrosoes nos
ventiladores e, por serem avarias impossiveis de serem evitadas, muitas vezes nio
necessitam de reparos. Além disso, se os contéineres estiverem com a espessura
da chapa muito fina, a utilizagdo do picao pode perfuri-la.

2. Avarias ou danos que sao considerados sérios e estdo relacionados a0 mau manuseio
do contéiner, o que pode afetar a estrutura fisica e prejudicar o uso seguro que ele
requer. Essas avarias podem ser causadas por impacto e geram amassados na estru-
tura externa que atingem a parte interna, o que resulta na alteracio das dimensoes
do contéiner. Podem também desencadear abrasao, isto é, desgaste por fricgdo ou
por raspagem. Ou, ainda, afetar a impermeabilidade que o contéiner deve apresen-
tar para que nao ocorra contaminagao da carga com pragas ou microrganismos.

No caso dessas avarias, ¢ necessdrio que sejam realizados corretamente os reparos,
para que os danos no contéiner nao provoquem acidentes durante o manuseio, o
transporte ou a armazenagem, ou seja, para que seu uso seja seguro e correto. Como
vistoriador, vocé é quem vai verificar as avarias que o contéiner apresenta, medir
qual é o tamanho e a gravidade delas. Também dard orientagdes sobre qual reparo
precisard ser executado, considerando o melhor custo-beneficio, ou seja, qual deve
ser o reparo para solucionar o problema, mas que tenha o menor custo possivel.

Além disso, sua fungao também pede que fiscalize a correta execu¢io dos repa-
ros realizados, avaliando se estio conforme as recomendagdes dadas pelo IICL,
para s6 entdo liberar o contéiner ao uso. Como cada componente dele tem sua
importancia na estrutura total, é fundamental que todos eles sejam devidamen-
te vistoriados e avaliados quanto a presenga ou nao de avarias.
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Apés encontrar a avaria ou suspeitar de uma, é importante medi-la e verifici-la
corretamente com a ajuda dos materiais adequados, de forma a definir se hd alguma
tolerancia aceitdvel. Caso contrdrio, o contéiner seguird para reparo.

A seguir, vocé se deparard com um quadro em que sdo citados alguns dos compo-
nentes do contéiner a ser vistoriados; as diversas condi¢des em que podem ser en-
contrados no momento da vistoria; e se possuem indicagao de agao corretiva, ou

seja, de que deve ser realizado o reparo para posterior liberagio de uso.

Componente do
contéiner

Montagem das portas
(incluindo ferragens)

Montagem das portas
(incluindo ferragens)

Montagem das portas
(incluindo ferragens)

Painéis das portas

Borrachas

Assoalho (incluindo

soleira e barra d&mega)

Assoalhos de madeira

Condicao

Caso esteja(m) furada(s),
cortada(s), rachada(s) ou
apresente(m) infiltracdo de 4gua e
falta de estanqueidade. Caso
esteja(m) com componentes ou
soldas quebradas ou partes
faltantes (soldas ou suportes)

Caso apresente(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento

Caso esteja(m) emperrada(s)

Caso apresente(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento

Caso esteja(m) cortada(s),
rasgadal(s), queimada(s) ou
rachada(s), prejudicando a vedacao
de 4gua ou luz, ou esteja(m)
solta(s) ou faltante(s)

Caso esteja furado, inclusive se
forem furos de pregos

Caso tenha(m) delaminacao
(reducdo do metal em lAminas)
e cunhas
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Acao necessaria

Deve(m) ser reparadal(s)

Deve(m) ser reparadal(s) caso
esteja(m) comprometida(s) a
operacao ou seguranca e se
exceder(em) as dimensdes externas
definidas pela ISO

Deve(m) ser reparada(s), caso
afete(m) a operacdo ou a seguranca

Deve(m) ser reparadal(s), caso a
profundidade seja maior que
35 mm

Deve(m) ser reparadal(s)

Deve ser reparado; calafetar ou

tampar os furos

Deve(m) ser reparado(s)



Componente do
contéiner

Assoalhos de madeira

Assoalhos de madeira

Todos os assoalhos

Todos os assoalhos

Todos os assoalhos

Soleira

Reparo tipo
rolha-tarugo

Todos os corner posts
(incluindo barra “3”)

Todos os corner posts
(incluindo barra “J”)

Todos os corner posts
frontais e traseiros

Condicao

Caso apresente(m) arranhdes

Caso apresente(m) diferenca de
altura na superficie das tdbuas ou
painéis adjacentes

Caso esteja(m) sujo(s), com mau
cheiro, com infestacao de pragas,
contaminagao ou resto de cargas

Caso esteja(m) com manchas
liquidas que nao saiam quando
esfregadas

Caso esteja(m) com componentes
ou solda quebrados ou partes
faltantes (soldas ou suportes)

Caso esteja torcida para cima

Caso apresente furos com
didmetro de 13 mm

Caso esteja(m) furado(s), cortado(s),
rachadol(s), rasgado(s) ou com
componentes ou soldas quebrados
ou partes faltantes ou soltas

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento

Caso tenha(m) uma Unica
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento
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Acao necessaria

Deve(m) ser reparado(s), caso a
profundidade seja entre 5 e I5 mm
e a largura maior do que 150 mm,
ou se a profundidade for maior do
que 15 mm. Em ambos os casos,
independentemente da extensdo

Deve(m) ser reparado(s), caso a
diferenca seja maior do que 5 mm

Deve(m) ser reparado(s), para que
esteja(m) limpo(s), seco(s) e sem
mau cheiro, de maneira que a carga
nao seja afetada ou estragada

Deve(m) ser reparado(s)

Deve(m) ser reparado(s)

Deve ser reparada, caso a
profundidade seja maior do que
5 mm

Deve ser reparado, aplicando-se
madeira tipo rolha

Deve(m) ser reparado(s)

Deve(m) ser reparado(s), caso
exceda(m) as dimensdes externas
definidas pela ISO

Deve(m) ser reparado(s), caso a
profundidade seja maior do que
25 mm, independentemente da
extensao ou localizacdo
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Componente do
contéiner

Todos os corner posts
frontais e traseiros

Corner posts traseiros

Barras “J”

Postes internos
(incluindo frontais e
laterais)

Postes internos
(incluindo frontais e
laterais)

Insercoes nos corner
posts

Travessas de fundo da
bolsa da patola da
empilhadeira e
componentes (incluindo
chapas da bolsa — straps
(fala-se “istruépis”) —
tUnel e seus
componentes)

Travessas de fundo da
bolsa da patola da
empilhadeira e
componentes (incluindo
chapas da bolsa —
straps — tunel e seus
componentes)

Condicao

Caso tenha(m) de dois a mais
amassados em um Unico poste

Caso a operacao, a seguranca ou a
estanqueidade das portas estejam
comprometidas

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento

Caso estiver(em) prensado(s)

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento

Caso esteja(m) furada(s), cortada(s),
rachada(s) ou rasgada(s). Caso
esteja(m) com componentes ou
solda quebrados ou partes faltantes
ou soltas

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento
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Acao necessaria

Deve(m) ser reparado(s) caso a
profundidade de cada um deles seja
maior do que I5 mm,
independentemente da extensao

Nao sera permitida. Na
impossibilidade de reparo,
devera(30) ser trocadol(s)

Deve(m) ser reparadal(s) caso a
operacao das portas esteja
comprometida, pois precisa(m) abrir
completamente ao dngulo

de 270 graus

Deve(m) ser reparado(s)

Deve(m) ser reparado(s), caso as
dimensoes internas do contéiner
forem reduzidas mais do que

25 mm

Se nao for possivel desamassar,
deverd ser feita insercao, desde que
ela esteja a 10 mm das quinas

Deve(m) ser reparadal(s)

Deve(m) ser reparada(s), caso
exceda(m) as dimensoes externas
definidas pela ISO



Componente do
contéiner

Travessas de fundo.
Travessa do tunel da
bolsa da patola da
empilhadeira e seus
componentes (exceto
straps), tinel e seus
componentes

Travessas de fundo.
Travessa do tunel da
bolsa da patola da
empilhadeira e seus
componentes (exceto
straps), tinel e seus
componentes

Travessas de fundo.
Travessa do tUnel da
bolsa da patola da
empilhadeira e seus
componentes (exceto
straps), tinel e seus
componentes

Travessas de fundo.
Travessa do tunel da
bolsa da patola da
empilhadeira e seus
componentes (exceto
straps), tinel e seus
componentes

Todas as longarinas,
incluindo as laterais,
superiores e inferiores,
reforco e calha

Todas as longarinas,
incluindo longarinas
laterais, superiores e
inferiores, reforco e
calha

Condicao

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento
no corpo

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento na
flange interior

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento na
flange superior ou chapa do tunel

Caso a flange superior esteja
separada da parte de baixo do
assoalho de madeira ou aco

Caso esteja(m) furada(s), cortada(s),
rachada(s) ou rasgada(s). Caso
esteja(m) com componentes ou

solda quebrados ou partes faltantes

ou soltas

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento
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Acao necessaria

Deve(m) ser reparada(s), caso a
profundidade seja maior do que
50 mm, em qualquer direcao

Sem limite

Deve(m) ser reparada(s), caso a
profundidade seja maior do que
50 mm e se a intrusao no interior
do contéiner for maior do que

50 mm

Deve(m) ser reparadal(s), caso a
separacao no ponto de fixacdo no
assoalho, medida na parte da flange
ou flange superior, seja maior do
que 10 mm

Deve(m) ser reparada(s)

Deve(m) ser reparadal(s), caso
exceda(m) as dimensodes externas
definidas pela ISO
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Componente do
contéiner

Longarinas superiores
(frontal e laterais)

Longarinas superiores
traseiras

Calhas

Longarinas inferiores
laterais

Longarinas inferiores
laterais

Longarinas inferiores
frontal e traseira

Longarinas superiores
tipo chato

Longarinas superiores
tipo chato
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Condicao

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento. Exceto
na chapa de extensao das
longarinas superiores, frontal e
traseira

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento. Exceto
das longarinas superiores, frontal e
traseira

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento no
corpo

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento na
flange superior ou inferior

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento no
corpo

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento no
corpo

Caso tenha(m) que ser
desamassadal(s) ou seccionada(s)
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Acao necessaria

Deve(m) ser reparadal(s), caso a
profundidade seja maior do

que 25 mm (flat-bar — fala-se “fleti-
-bar”) ou 30 mm (box type —
fala-se “box taipi”)

Deve(m) ser reparadal(s), caso a
profundidade seja maior do que
35 mm

Deve(m) ser reparadal(s), caso a
operacao ou a seguranca das portas
estejam comprometidas

Deve(m) ser reparadal(s), caso a
profundidade seja maior do que
50 mm

Sem limite

Deve(m) ser reparadal(s), caso a
profundidade seja maior do que
50 mm

Deve(m) ser reparadal(s), caso a
profundidade seja maior do que
25 mm

Deve(m) ser reparadal(s).
Seccionamento precisa ser
desbastado em forma de “V”,
formando um angulo de 60 graus



Componente do
contéiner

Painéis, chapas de
protecao de canto,
travessas

Travessas de teto

Chapas de protecao de
canto e chapa de
extensdo das
longarinas

Chapas de protecao de
canto e chapa de
extensdo das
longarinas

Todos os painéis do
teto liso e corrugado

Todos os painéis do
teto liso e corrugado

Todos os painéis
frontais e laterais

Condicao

Caso esteja(m) furado(s), cortadol(s)
ou rachado(s). Caso esteja(m) com
componentes ou solda quebrados
ou partes faltantes ou soltas

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento.
Exceto “avaria baioneta” causada
por um spreader (fala-se
“isprédar”) ou twist lock (fala-se
“tuisti l6qui”)

Caso tenha(m) “avaria baioneta”
causada por um spreader ou twist
lock

Nota — para a porcao transversal
da chapa de extensao das
longarinas superiores entre os
corner fittings/corner castings
(fala-se “cérner fitins”)

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento

Linha de compressao

Caso esteja(m) furado(s),
cortado(s), rachado(s) ou
rasgado(s). Caso esteja(m) com
componentes ou solda quebrados
ou partes faltantes ou soltas
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Acao necessaria

Deve(m) ser reparado(s)

Deve(m) ser reparadal(s), caso a
profundidade seja maior do que
50 mm em qualquer direcao

Deve(m) ser reparada(s), caso a
profundidade seja maior do que 50
mm

Deve(m) ser reparada(s), caso
esteja(m) perfurada(s) ou cortadal(s)

Deve(m) ser reparado(s), caso a
profundidade seja maior do que 35
mm, ou se exceder dimensoes
definidas pela ISO

N.AT. — no action take (fala-se
“nou aquichion téique”) —
“nenhuma ac3o ser4 tomada” /
inferior a 35 mm

Deve(m) ser reparado(s)
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Componente do
contéiner

Todos os painéis
frontais e laterais

Todos os painéis
corrugados frontais e
laterais

Todos os painéis
corrugados frontais e
laterais

Todos os painéis
corrugados frontais e
laterais

Cobertura dos
ventiladores

Superficies pintadas

Pontos de apeacao da
carga

Pontos de apeacao da
carga

66

Condicao

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento em
uma porcao lisa do painel de
marcacao, ou na face de um
corrugado interno ou externo

Caso tenha(m) qualquer
deformacao, como torcao,
amassado ou abaulamento em
painéis simetricamente opostos,
largas o bastante em drea para
restringir as operagdes de carga

Linha de compressao

Caso esteja quebrada ou faltando

Caso apresente(m) queimadura(s)
ou contaminagao por fogo ou
contato com substancias
estranhas

Caso esteja(m) com partes ou
soldas quebradas ou partes
faltantes ou soltas

Caso esteja(m) com torcio
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Acao necessaria

Deve(m) ser reparado(s), caso
tenha(m) muita perda do material,
farpas ou algo que danifique a
carga

Deve(m) ser reparado(s), caso a
profundidade seja maior do que 35
mm. Se a altura total abaulada for
de 50 mm

Deve(m) ser reparado(s), caso a
largura interna do contéiner seja
reduzida mais do que 50 mm

N.AT./ inferior a 35 mm

Deve ser reparada, caso o
amassado seja pequeno e sem
avaria combinada

Deve(m) ser reparadal(s)

Deve(m) ser reparado(s)

Deve(m) ser reparado(s), caso seja
maior do que 25 mm para dentro
do espaco interior do contéiner



Componente do
contéiner

MarcacOes requeridas
por regulamentacao,
padroes internacionais
ou pelo dono

Marcas de clientes, giz
de cera ou grafite

Placas de identificacdo

Painéis internos

Painéis internos

Liners (fala-se “lainers”
— compensados internos)

Corner fitting e soldas
adjacentes

Contéiner interno

Condicao

Caso esteja(m) faltando, solta(s) ou
desfiguradal(s)

Caso esteja(m) presente(s) na
parte externa do contéiner

Caso esteja(m) solta(s),
quebrada(s), faltando placa(s) ou
suporte(s), ou em caso de data
ilegivel

Caso esteja(m) sujo(s), com mau
cheiro, com infestacao de pragas,
contaminagao ou resto de cargas,
material de apeacao

Caso esteja(m) com mancha(s)
liquida(s) que ndo sailem) quando
esfregada(s)

Caso esteja(m) furado(s),
cortado(s), rachado(s) ou
rasgado(s). Caso esteja(m) com
suportes soltos ou faltantes

Caso esteja(m) rachado(s),
quebrado(s), solto(s) ou excedendo
as dimensoes definidas pela ISO

Caso tenha qualquer deformacao,
como torcao, amassado ou
abaulamento que afete as
medidas diagonais requeridas pela
ISO entre os corner fittings
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Acao necessaria

N.AT.

Deve(m) ser reparadal(s), somente
se aparecer na placa de adesivo de
carga ou em local inapropriado

Deve(m) ser reparada(s)

Deve(m) ser reparado(s), por
limpeza ou meio apropriado, para
que esteja(m) limpo(s), seco(s), sem
mau cheiro, de maneira que a
carga nao seja afetada ou
estragada

Deve(m) ser reparado(s)

Deve(m) ser reparado(s).

Nota — avarias parciais sao
permitidas e ndo requerem
reparos, a nao ser que interfiram
com a carga

Deve(m) ser reparado(s)

Deve ser reparado, caso a
deformacao exceda as tolerancias
definidas pela ISO
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Componente do .- - L.
N Condicao Acao necessaria

contéiner

Estrutura frontal e

traseira (corner post), Caso tenha(m) qualquer

: deformac&o, como torcao, Deve(m) ser reparadal(s), caso a
painel frontal, portas, - N
. . amassado ou abaulamento que deformacao exceda as tolerancias
longarinas superiores, . ~ . -
e afete as dimensoes requeridas pela definidas pela ISO
inferiores, corner
- ISO
fitting
Caso tenha(m) qualquer
o - (m) qualq - Deve(m) ser reparado(s), caso a
Contéiner inteiro, deformacao, como torcao, ~ N
deformacao exceda as tolerancias
exceto estruturas amassado ou abaulamento que - .
. . ~ X definidas pela ISO mais do que
frontal e traseira afete as dimensoes requeridas

pela ISO 10 mm

Fonte: SERVICO SOCIAL DO TRANSPORTE (SEST); SERVICO NACIONAL DE APRENDI-
ZAGEM DO TRANSPORTE (SENAT). Curso para vistoriador de contéiner.

Barra dmega: Fita de ferro que faz a divisao do piso do contéiner.

Box type: “Tipo caixa”. Um tipo de longarina em forma de tubo quadrado, vazada no meio.

Barra “J”: Onde estao localizadas as dobradicas, que ficam no corner post da porta.

Bolsas da patola: Pontos na longarina inferior do contéiner que dao suporte para o encaixe do garfo da
empilhadeira a fim de ergué-lo. Essas bolsas existem somente nas unidades de 20".

Flange: Componente tanto das longarinas quanto das portas.

Flat-bar: Barra achatada ou flange.

Reparo tipo rolha-tarugo: Nome que se dé ao reparo realizado com objeto semelhante a uma rolha de
garrafa, sé que feita de madeira.

Spreader: Mesa da mdquina que acopla ao contéiner para suspendé-lo.

Twist lock: Trava da maquina, que é uma peca do spreader. Ao girad-la, provoca o travamento do contéiner
a maquina.

68 TRANSPORTE VISTORIADOR DE CONTEINER 2



UNIDADE 10

CODIGO IDENTIFICADOR DE
CONTEINER

Nesta Unidade, vamos identificar e analisar os cédigos utiliza-
dos internacionalmente para identificar contéineres.

Reflita:

* Como os contéineres nao sio trocados ou misturados entre
os diversos estacionados para embarque e desembarque?

e Como ¢é possivel identificd-los?

* Reparou que cada contéiner tem virias letras e nimeros im-
pressos na portas

e Para que servem? Serd que se repetem em todos os contéine-
res da mesma maneira? Existird uma légica na ordem em que
aparecem?

A fim de distingui-los uns dos outros, cada contéiner possui
uma identificacio composta de letras e nimeros especificos,
cuja disposi¢ao obedece a uma ordem. As letras e os nimeros
servem justamente para identificar cada um dos contéineres de
forma individual, a fim de ajudar na organizagao de grandes
cargas, facilitar o trabalho de todos os profissionais envolvidos
no transporte, vistoria e armazenamento € permitir que possam
ser transportados entre diferentes paises.

A uniio dessas letras e nimeros forma a identificacio do contéi-
ner, ou seja, o Cédigo Identificador de Contéiner. Trata-se de um
c6digo padrio, de uso no mundo todo. Ele foi criado por uma
associagdo internacional de proprietdrios de contéineres, a Bureau
Internacional des Containers (BIC). Foi idealizado com o objeti-
vo de padronizar as siglas, funcionando como uma identidade, e
é essencial para o trinsito e armazenamento deles.

Fonte: BUREAU INTERNATIONAL DES CONTAINERS ET DU
TRANSPORT INTERMODAL (BIC). Disponivel em:
<http://www.bic-code.org/>. Acesso em: 20 mar. 20I5.
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Observe o seguinte exemplo:

SYNU
910071-2

As letras vém antes dos niimeros e identificam quem é o
proprietario.

Veja um exemplo ficticio: um contéiner de propriedade

da ShuHan
SHHU

As trés primeiras letras sao as iniciais do proprietdrio,
mas sempre haverd a letra “U”, que indica unidade, — unit
(fala-se “Gniti”) em inglés.

Logo apés as letras, aparecem os algarismos que servem
para identificar cada um dos contéineres, que funcionam
como um numero de identidade. Pode-se dizer que
seria 0 RG do contéiner. Essa combinacao é chamada
de nimero de série. Sao seis algarismos e mais um ul-
timo digito, que representa a comprovagao de autenti-

cidade de registro do cédigo cadastrado pelo BIC.

Veja o exemplo de um contéiner brasileiro:

NGBU

P

169785-1: esse ¢ o seu numero de série e o seu digito de
registro no BIC.

A seguir, hd mais exemplos de como os niimeros de série
devem aparecer nos contéineres:

133747-6
No site <http://www.abtruck.com/

leaseco.htm> (acesso em: 52161 1-4

20 mar. 2015), vocé encontra os
nomes e as siglas de todas as

companhias de leasing. 100001—4
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Atividade 1
IDENTIFICANDO OS CONTEINERES

1. Faga uma pesquisa sobre como e por que surgiu o Cédigo Identificador de Contéiner.
E qual seu papel na identificacdo dos contéineres?
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2. Em seguida, crie o conjunto de cédigos para identificagao dos contéineres
preenchendo as colunas da tabela a seguir.

Nome do Proprietario/Empresa Cédigo de Proprietario/Empresa
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UNIDADE 11

REVENDO SEUS
CONHECIMENTOS

Com esta Unidade, chegamos ao fim deste curso. E hora de
rever tudo aquilo que vocé aprendeu nesse periodo em que
se dedicou a formagdo bdsica na ocupagao de vistoriador de
contéiner.

E importante que consiga identificar o que sabe sobre essa ocu-
pagdo e que se sinta preparado para buscar uma vaga no mer-

cado de trabalho.

Atividade 1
REVISITE SEUS CONHECIMENTOS

No Caderno 1, vocé refletiu sobre alguns conhecimentos na
drea de transportes, indicando o que sabia ou nio fazer. Neste
momento, propomos que vocé pense de novo sobre esse assun-
to e liste 0 que aprendeu no curso.

Essa serd a base tanto para vocé elaborar o seu curriculo e bus-
car inser¢ao no mercado quanto para identificar lacunas e pro-
curar novas formas de aprimoramento na ocupagio.

Se quiser, consulte diretamente a CBO para ver com detalhes
os conhecimentos necessdrios a ocupagio antes de preencher o
quadro a seguir.
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O que ja sabia fazer O que aprendi no curso O que ainda preciso aprender

Analisando a dltima coluna do seu quadro, hd ainda coisas que vocé considera
necessario aprender? Sim? Isso é normal e vocé nao deve desanimar.

Muitos conhecimentos sobre a ocupagio vocé aprenderd na prética, com a experi-
éncia. Outra parte vocé vai adquirir estudando mais, fazendo novos cursos, infor-
mando-se das mais diversas maneiras. Assim, planeje o que fard para dar sequéncia
ao seu aprendizado e ampliar seus conhecimentos na 4rea:

e voltar a estudar;
* procurar um novo Curso nessa area;
* ler revistas ou livros especializados;

* procurar na internet mais informagoes sobre as prdticas de vistoriador de contéiner.
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S6 vocé poderd escolher o que fazer. Nao hd uma regra do que é certo ou errado
nessa hora. O importante é nao deixar o tempo passar para nio perder o 4nimo e
se programar a fim de realizar as atividades escolhidas de forma organizada.

O planejamento é um instrumento que deve ser revisto de tempos em tempos para
nao se tornar ultrapassado. A¢oes e prazos podem, e devem, ser sempre atualizados.
Nao adianta prever muitas a¢oes dificeis de serem executadas. A chance de vocé
desanimar, nesse caso, ¢ muito grande.

Atividade 2
PLANEJE SEUS PROXIMOS APRENDIZADOS

Para fazer o seu planejamento, utilize o quadro a seguir.

O que fazer? Por qué? Como? Quando?

Prepare-se para o mercado de trabalho

Além de aprimorar os seus aprendizados, é fundamental preparar-se para obter um
lugar no mercado de trabalho. Para iniciar a procura, vocé deve organizar seus
documentos e fazer o seu curriculo.
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Vocé pode recordar como preparar
arquivos no computador voltando ao

viarapida.sp.gov.br>. Acesso em:

76

\ 7,

Caderno do Trabalhador 3 —
Conteudos Gerais — “ABC da
Informatica”.
Disponivel em: <http:/www.

20 mar. 2015.

Para montar o curriculo, comece selecionando documen-
tos que comprovem tudo o que vocé sabe fazer ou j4 fez
e que esteja relacionado com a drea em que pretende
atuar. Ou seja, mesmo que nunca tenha atuado na drea
de transporte, pense em trabalhos — ainda que informais
— que tenha feito e que envolveram carga e descarga,
vistorias, oficinas mecanicas etc.

Esses documentos, assim como uma cépia de seus
documentos pessoais, devem ser colocados de forma
organizada em uma pasta. Ela serve para sua apresen-
tagio nos locais onde vocé vai procurar emprego e
deve conter:

* comprovagao da sua escolaridade formal — diplomas;
* certificados de cursos que vocé fez — incluindo este;

* comprovac¢ao de suas experiéncias de trabalho, que
podem incluir registros informais, declaragées, fotos
etc.;

* cartas de recomendacio.

No curriculo, vocé vai elaborar um resumo de tudo o
que ja fez e tudo o que sabe. Antigamente, os curricu-
los eram longos e com informagoes bastante detalhadas.
Atualmente, eles sdo curtos e objetivos. Vao direto ao
ponto e, de preferéncia, ressaltam os conhecimentos e
as prdticas relacionados a4 ocupa¢io ou ao cargo que
vocé pretende.

Os dados que sempre devem constar em um curriculo
para tornar sua apresenta¢io mais adequada sio:

a) dados pessoais — nome, enderego, telefone e email;
b) escolaridade — a indicagdo de seu grau de formacao;
) objetivo — a vaga em que vocé estd interessado;

d) conhecimentos e préticas adequados ao trabalho
pretendido;
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e) experiéncia profissional — os trabalhos que j4 realizou.
Se vocé nio teve emprego formal, escreva: “principais
experiéncias”. Siga a ordem cronolégica inversa: co-
mece pelo mais atual e prossiga até o mais antigo.

Atividade 3
COMO FAZER UM CURRICULO

1. Com base nas informagées anteriores, elabore uma
primeira versdo de seu curriculo, escrevendo as infor-
magoes principais.

Nem sempre os anuncios de vagas
para essa ocupagao no mercado de
trabalho especificam o saldrio inicial;
a maioria dos contratantes prefere
combinar o valor na entrevista de
emprego. Por isso, para saber a
estimativa de saldrio inicial, o melhor
é realizar uma pesquisa em portos,
transportadoras, aeroportos de
sua regido ou fazer uma busca
na internet.
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2. Troque ideias com os colegas e com o monitor do curso, verificando se hd algu-
ma mudanga a fazer.

3. Agora, no laboratério de informdtica, digite e formate o seu curriculo no compu-
tador, deixando-o bem apresentével para que seja enviado a possiveis empregadores.

Trabalho auténomo

Atuar como profissional autbnomo nessa ocupagao pode ser mais dificil. Mas nada
impede que vocé utilize o que aprendeu aqui como um primeiro passo para conhe-
cer outras ocupagdes da drea de transporte e buscar, posteriormente, trabalhar como
autdbnomo.

Nesse caso, ndo se esqueca de fazer seu cadastro como empreendedor individual,
que lhe garante o acesso a alguns direitos previdencidrios, como o da aposentadoria.
Outra possibilidade é participar de uma cooperativa de trabalho, pois, quando hd
eventos importantes e os empregadores necessitam de mais funciondrios, recorrem
a essas cooperativas para contratos temporarios.

O Ministério do Trabalho e Emprego define assim o empreendedor individual:

Microempreendedor Individual (MEI) é a pessoa que trabalha por conta prépria e que se legaliza como
pequeno empresdario. Para ser um microempreendedor individual, é necessdrio faturar no maximo até
R$ 60 000,00 por ano e nao ter participagdo em outra empresa como sécio ou titular. O MEI também
pode ter um empregado contratado que receba o saldrio minimo ou o piso da categoria.

PORTAL do Empreendedor. O que é? Disponivel em: <http://www.portaldoempreendedor.gov.br/mei-microempreendedor-
individual>. Acesso em: 20 mar. 20I5.

Ultima etapa

A dltima etapa a enfrentar é a entrevista ou a selegio para o emprego que vocé
pretende. Para muitos, essa etapa causa certa ansiedade; outros a encaram como
mais um desafio ou obstdculo a transpor entre muitos que ja foram enfrentados na
vida. E importante lembrar que, na entrevista, tanto o entrevistador quanto o
candidato ficam, de inicio, mais contraidos, mas, a medida que ela vai transcorren-
do, ambos vio se sentindo mais confortdveis.

Quando vocé for chamado para uma entrevista, procure manter a calma e esteja
confiante. Se vocé foi selecionado, é porque, entre tantos outros, seu curriculo

78 TRANSPORTE VISTORIADOR DE CONTEINER 2



apresentou as qualificacoes de que a empresa precisa. No entanto, outros candidatos
também foram convocados, e serd escolhido aquele que preencher mais adequada-
mente as condigdes requeridas pela empresa e pelo posto de trabalho oferecido. Isso
faz parte do jogo!

Veja a seguir algumas dicas que os especialistas dao aos candidatos.

* Prepare-se para a entrevista planejando tudo antecipadamente, reunindo os do-
cumentos em uma pasta. Leve também uma cépia do curriculo; o entrevistador
nem sempre tem uma consigo e pode solicitar a sua.

* Verifique o endereco e calcule o tempo para chegar, no minimo, 15 minutos
antes.

* Vista-se adequadamente, use roupas discretas, tenha os cabelos bem penteados,
e, se for o caso, carregue acessorios de maquiagem adequados 2 situagio.

* Faca exercicios de alongamento alguns minutos antes da entrevista — eles ajudam
a relaxar.

* Seja sincero e coerente com as informagoes que colocou no curriculo, elas sempre
podem ser checadas.

* Exponha com clareza o que sabe fazer na 4rea de vistoriador de contéiner e fale
também um pouco sobre suas atitudes e seu jeito de ser.

* Mostre-se confiante com relagio ao que sabe, mas nao queira parecer mais do que
é. Seja honesto em dizer que nio sabe algo que lhe foi perguntado.

Caso ndo seja selecionado, nao desanime. Mantenha a confianga e procure outras
oportunidades, pois elas certamente virao.

Chegamos ao fim deste curso de qualificagao de vistoriador de contéiner. Nele vocé
teve a chance de aprimorar seus saberes e praticar algumas técnicas especificas
dessa ocupacio. Fez novos contatos e ampliou seus conhecimentos sobre diversos
assuntos importantes e necessrios para integrar-se a0 mundo do trabalho. Procure
continuar estudando e aprendendo sempre. Faca outros cursos, aperfeicoe-se cada
vez mais.

Boa sorte!
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